Załącznik nr 5 do SIWZ
Opis przedmiotu zamówienia.

I. Przedmiot zamówienia.

Przedmiotem zamówienia jest wykonanie rozbiórki elementów awaryjnego zrzutu i transportu ścieków na odcinku:  od wylotu awaryjnego MPWiK (komora ujściowa, czerpnia) do systemu (komora połączeniowa) odprowadzania ścieków do oczyszczalni „Czajka” w Warszawie według obowiązujących norm i przepisów oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej i sztuki budowlanej realizowane w związku z zadaniem pn: „Budowa tymczasowego mostu pontonowego 
i alternatywnego rurociągu przeprowadzającego ścieki z lewobrzeżnej Warszawy do oczyszczalni ścieków „Czajka”, w rejonie ul. Farysa w Warszawie”.  Zamówienie obejmuje także m. in.  odtworzenie do stanu pierwotnego wałów przeciwpowodziowych, terenów przyległych do inwestycji, zjazdów, dróg technologicznych, powierzchni placów montażowych oraz miejsc składowania materiałów, transport materiałów wraz z robotami towarzyszącymi.
Rozbiórka obiektu tymczasowego – rurociągu wraz z mostem pontonowym winna być przeprowadzona w terminie 20 dni od dnia zawiadomienia Wykonawcy przez Zamawiającego 
o konieczności przystąpienia do rozpoczęciu robót, nie później niż do dnia 20 grudnia 2019 r.

Wykonawca winien wykazać gotowość do przystąpienia do rozbiórki od dnia podpisania umowy.
II. Dane ogólne
1. Lokalizacja

Przedmiotowe obiekty awaryjnego zrzutu ścieków na odcinku: od wylotu awaryjnego MPWiK (komora ujściowa, czerpnia) do systemu (komora połączeniowa) odprowadzania ścieków 
do oczyszczalni „Czajka” zlokalizowane są wzdłuż mostu północnego (im. Marii Skłodowskiej-Curie) 
w Warszawie, na działkach o numerach ewidencyjnych: 

· 7/1, 7/2, 1/1, 1/2, 8 z obrębu 7-06-28, 

· 56/8, 48, 49, 77, 14, 12/2, 7/2 z obrębu 4-06-31, 

· 4 obręb 4-06-29, 

· 4/1 obręb 7-09-02.

 Komora ujściowa - czerpnia znajduje się na lewym brzegu rzeki Wisły przy ul. Farysa natomiast komora połączeniowa do systemu odprowadzania ścieków znajduje się na prawym brzegu rzeki przy ul. Świderskiej. Rurociąg przeprawiony przez rzekę jest za pomocą mostu pontonowego, 
a na pozostałych odcinkach jest posadowiony na gruncie rodzimym, za pośrednictwem podkładów 
z drewna, płyt betonowych lub piasku.

2. Opis stanu istniejącego 

Szczegółowy opis wykonanych robót stanowi Projekt powykonawczy stanowiący załącznik nr 1 
do niniejszego opisu w zakresie objętym zamówieniem. 
2.1. Rurociąg tłoczny
Rurociąg jest  elementem  awaryjnego systemu  tłocznego  (ciśnieniowego) służący 
do odprowadzenia nieoczyszczonych ścieków (bytowych oraz przemysłowych) z lewobrzeżnej części Warszawy do systemu  odprowadzania ścieków do oczyszczalni „Czajka” (zlokalizowanej na prawej części miasta). 

Rurociąg biegnie od stacji pomp i komory ujściowej (zlokalizowanych przy ul. Farysa  na lewym brzegu rzeki Wisły) do komory połączeniowej z systemem odprowadzania ścieków do oczyszczalni „Czajka” (zlokalizowanej przy ul. Świderskiej  na prawym brzegu rzeki Wisły) i  składa się z czterech odcinków: 
· Pierwszy odcinek od stacji pomp do rozdzielaczy jest wykonany częściowo  z  czterech rur PE 100 DN 630x37,4 PN10 SDR17 a częściowo z czterech rur stalowych DN 610 mm.  
· Drugi odcinek od rozdzielaczy do łączenia (w miejscu zmiany SDR rur - pod obiektem mostowym na prawym brzegu rzeki) wykonany jest z dwóch rur PE 100 DN1000x90,8 PN16 SDR11 o łącznej długości 838 mb.  
· Trzeci odcinek od  miejsca zmiany SDR do rur stalowych przy komorze połączeniowej wykonany jest z dwóch rur PE 100 DN1000x59,3 PN10 SDR17 o łącznej długości 1278 mb. 
· Czwarty odcinek (odpływ do komory połączeniowej systemu odprowadzania ścieków oczyszczalni „Czajka”) wykonany jest z dwóch rur stalowych DN 1016 mm. 

2.2. Most pontonowy

Jako przeprawę dla rurociągu przez rzekę Wisłę wykonano wojskowy most pontonowy z parku PP-64.  Most pontonowy wykonano wzdłuż mostu północnego  (im. Marii Skłodowskiej-Curie)  – po jego północnej stronie.  Konstrukcja składa się z 86 szt. pontonów pływających + 2 szt. pontonów brzegowych (najazdowych) wykonanych w układzie wstęgi mieszanej typu „C”.  Pontony pływające spełniają rolę przęseł, a pontony brzegowe, o konstrukcji dostosowanej do oparcia o grunt, służą 
do połączenia mostu z brzegiem. Pontony parku PP-64 mają wbudowaną wewnętrzną konstrukcję nośną podzieloną na trzy komory wodoszczelne, których pokłady stanowią jezdnię dla ciężkiego sprzętu bojowego – w tym wypadku stanowią konstrukcję nośną pod rurociąg.  Przedmiotowy most posiada długość całkowitą  244,8 mb.  Dla prawidłowej i bezpiecznej eksploatacji mostu pontonowego będącego konstrukcją nośna dla rurociągu została opracowana Instrukcja eksploatacji tymczasowego mostu pontonowego PP-64 stanowiąca załącznik nr 2 do OPZ.
2.3. 
Komora ujściowa (czerpnia)

Komora ujściowa (na skutek awarii kolektora ścieków pod dnem rzeki Wisły)  stanowi miejsce wypływu nieoczyszczonych ścieków (bytowych i przemysłowych)  z lewobrzeżnej części Warszawy.  Usytuowana jest ona na lewym brzegu rzeki Wisły, przy ul. Farysa.

Komora zbudowana jest z istniejącej części żelbetowej oraz z wykonanej od strony rzeki (na potrzeby awaryjnego systemu zrzutu ścieków) ścianki szczelnej z grodzic stalowych typu „Larsen”.  Wykonanie ścianki szczelnej spowodowało utworzenie komory o głębokości umożliwiającej bieżące wypompowanie napływających nieoczyszczonych ścieków do awaryjnego rurociągu co skutkuje brakiem zrzutu nieoczyszczonych ścieków do rzeki Wisły. W celu odpowiedniego podparcia 
rur ssących zanurzonych w komorze ujściowej zamontowano na jej wierzchu  dwa dwuteowniki szerokostopowe HEA 360 o długości 12,0m.

Wymiary komory ujściowej to ok  : 11,5 m x 9,0 m x 5,0 m (dł. x szer. x gł.).
2.4. 
Stacja pomp 

Stacja  pomp znajduje się w pobliżu komory ujściowej usytuowanej na lewym brzegu rzeki Wisły – przy ul. Farysa.  Stacja pomp jest to teren na którym znajduje się  12 szt. pracujących (przenośnych) pomp ściekowych spalinowych (pompy SUPER BETSY x 6szt. + pompa BBA400 x 1 szt.  + BBA500 x 1 szt. + PIONEER 300SM x 1szt. + PIONEER 300SLC x 2 szt.) oraz jedna zatapialna pompa elektryczna FLYGT – znajdująca się na dnie komory ujściowej. Ponadto na przedmiotowym terenie znajdują się pięć zapasowych spalinowych pompy ściekowe, dwa spalinowe agregaty prądotwórcze ,  falownik ACS 580 oraz zbiorniki na paliwo.  Pompy podłączone są rurami ssącymi do komory ujściowej 
a następnie przyłączem tłocznym przewodami elastycznymi do rur PE DN 630x37,4. 

2.5. 
Rejon komory połączeniowej 

Komora połączeniowa znajduje na prawym brzegu rzeki przy ul. Świderskiej (na terenie z MPWiK) służy do zrzutu ścieków do systemu odprowadzania ścieków do oczyszczalni „Czajka”.

Rurociąg na tym terenie wykonany z dwóch rur PE 100 DN1000x59,3 (PN10 SDR17) połączony jest 
z rurociągiem z dwóch rur stalowych 
DN 1016 mm które następnie za pomocą kolan stalowych wprowadzone są do systemu (komora połączeniowa) odprowadzania ścieków do oczyszczalni „Czajka”.  Teren ten częściowo jest utwardzony betonową kostką brukową typu „behaton” oraz ogrodzony jest panelami z siatki stalowej ocynkowanej.  Za kolanami stalowymi (za połączeniem rur PE ze stalowymi) wykonano bloki oporowe z prefabrykowanych płyt żelbetowych drogowych (każda  płyta o wym. 1,0 x 3,0 x 0,18m)

2.6. Opis zagospodarowania terenów przyległych

Podczas realizacji prac budowlanych polegających na wykonaniu awaryjnego zrzutu ścieków 
na  terenach przyległych do inwestycji pozostały obszary, które wykorzystywane są jako drogi technologiczne, zjazdy z dróg, powierzchnie placów montażowych , tereny zaplecza socjalnego oraz miejsc składowania materiałów itp.

Wykonano m. in.

· poszerzenie jezdni z kruszywa na drodze dojazdowej od strony ul. Farysa, 
· utwardzoną kruszywem pochylnie do wodowania na rzece kutrów holowniczych (przeznaczonych do pchania elementów mostu pontonowego)  na lewym brzegu rzeki 
od strony ul. Farysa, 
· poszerzenie  terenu, platformy ziemne pod stację pomp (w obu kierunkach rzeki) – tzn. nasyp 
z kruszywa, gruzu utwardzony od góry z prefabrykowanych żelbetowych płyt drogowych (każda  płyta o wym. 1,0 x 3,0 x 0,18m), 
· Na obszarze stacji pomp - drewniane podesty służące do komunikacji pieszej pomiędzy komorą ujściową a poszczególnymi pompami i ich armaturą, 
· Na terenie stacji pomp - nasyp z piasku nad czterema rurami  DN 630x37,4 (PE 100 PN10 SDR17) - którego góra jest utwardzona za pomocą prefabrykowanych żelbetowych płyt drogowych (każda  płyta o wym. 1,0 x 3,0 x 0,18m) w celu wykonania drogi technologicznej, 
· Na prawym brzegu rzeki - umocnienie wału za pomocą piasku oraz worków z piasku które służy odpowiedniemu podparciu rur DN1000x90,8 (PE 100 PN16 SDR11) na połączeniu mostu pontonowego z brzegiem.  W związku z powyższym uszkodzone jest pierwotne umocnienie nabrzeża z elementów betonowych oraz z narzutu kamiennego, 
· Na prawym nabrzeżu rzeki Wisły pod obiektem mostowym pozostał teren po placu montażowym, którego wierzchnia warstwa biologicznie czynna (trawniki, krzewy) jest uszkodzona - zostały także wycięte drzewa. W miejscu tym składowane są także prefabrykowane drogowe płyty żelbetowe (każda  płyta o wym. 1,0 x 3,0 x 0,18m). W miejscu połączenia różnych grubości rur PE DN1000 (zmiana SDR) za pomocą kołnierza stalowego wykonane są dwa nasypy z piasku. Pod obiektem mostowym w rejonie ścieżki rowerowej pozostał teren który wykorzystywany jest jako droga technologiczna, którego wierzchnia warstwa biologicznie czynna (trawniki, krzewy) jest uszkodzona. Pod obiektem mostowym wykonany jest nasyp – droga technologiczna pod którą jest uszkodzone umocnienie skarpy 
z płyt betonowych JOMB (każda o wym. 100x75x12cm). W miejscu kolizji ścieżki rowerowej 
z rurociągiem wykonany jest nasyp z piasku którego górna krawędź jest utwardzona za pomocą prefabrykowanych żelbetowych płyt drogowych (każda  płyta o wym. 1,0 x 3,0 x 0,18m) w celu możliwości kontynuacji przejazdu ścieżką rowerową.  W miejscu kolizji rurociągu z istniejącym wałem przeciwpowodziowym została przerwana ciągłość wału przeciwpowodziowego.
W rejonie terenu od wału przeciwpowodziowego do komory połączeniowej pozostał teren 
po miejscu składowania materiałów budowlanych którego wierzchnia warstwa biologicznie czynna (trawniki, krzewy) jest uszkodzona - zostały także wycięte drzewa. Na terenie w okolicy komory połączeniowej wykonany jest nasyp z kruszywa pod rurociągiem oraz uszkodzone jest ogrodzenie z paneli stalowych.  Pod mostem na lewym nabrzeżu wykonany jest plac składowy na materiały i sprzęt jego wierzchnia warstwa biologicznie czynna (trawniki, krzewy) jest uszkodzona.
III. Zakres zamówienia
Zamówienie należy wykonać zgodnie z:
· Projektem rozbiórki stanowiącym załącznik nr 3 – w zakresie objętym zamówieniem

· opisem przedmiotu zamówienia 
· Specyfikacją istotnych warunków realizacji zamówienia,
· specyfikacją techniczną wykonania i odbioru robot – załącznik nr 4 – w zakresie objętym zamówieniem ,
· Umową.

W okresie obowiązywania umowy, Wykonawca ponosi odpowiedzialność finansową za wszelkie szkody wyrządzone na mieniu będącym własnością lub znajdującym się w użytkowaniu Zamawiającego w szczególności za ich zniszczenie, uszkodzenie lub kradzież do wysokości pełnej wartości poszczególnych urządzeń/ części/materiałów.  
W przypadku powstania szkody na mieniu Zamawiającego, Wykonawca zobowiązuje się do pokrycia wszelkich kosztów związanych z naprawą (o ile będzie to możliwe) lub wymianą urządzenia lub jego elementu/części. Wykonawca odpowiada za wszelkie szkody wyrządzone przez podwykonawców lub dalszych podwykonawców na ww. warunkach.
3.1. Ogólna koncepcja rozbiórki

Rozbiórkę systemu awaryjnego zrzutu ścieków należy wykonać po uprzednim uruchomieniu docelowego kolektora przesyłającego ścieki pod dnem rzeki Wisła.

Zakres prac rozbiórkowych dotyczy całkowitej rozbiórki systemu awaryjnego zrzutu i transportu ścieków na odcinku: od wylotu awaryjnego MPWiK (komora ujściowa - czerpnia) do systemu (komora połączeniowa -bez komory) odprowadzania ścieków do oczyszczalni „Czajka” wraz 
z elementami towarzyszącymi (np. nasypy, zjazdy, pochylnie, drogi technologiczne itp.) Zamówienie obejmuje także m. in.  odtworzenie do stanu pierwotnego wałów przeciwpowodziowych, terenów przyległych do inwestycji, zjazdów, dróg technologicznych, powierzchni placów montażowych oraz miejsc składowania materiałów, transport materiałów wraz z robotami towarzyszącymi. 

Zakres prac nie dotyczy rozbiórki systemu pompującego – stacji pomp oraz komory połączeniowej.
Przewiduje się rozbiórkę głównych elementów takich jak: komora ujściowa ze ścianki szczelnej,  rurociąg,  most pontonowy,  rurociąg i jego elementy w rejonie  komory połączeniowej, elementy towarzyszące takie jak zjazdy, pochylnie, nasypy, drogi technologiczne itp.   
Rozbiórka systemu awaryjnego zrzutu ścieków winna być wykonywana etapami, za pomocą sprzętu ciężkiego np. koparek gąsienicowych, dźwigu na podwoziu samochodowym itp.. Wykonawca powinien prowadzić gospodarkę odpadami zgodnie z ustawą o odpadach czyli jest właścicielem materiałów pochodzących z rozbiórki i powinien zutylizować wszystkie materiały pochodzące 
z rozbiórki zgodnie z obowiązującymi przepisami lub przekazać je Inwestorowi. 
Wykonawca rozbiórki zobowiązany jest uzgodnić sposób, technologie rozbiórki i termin rozbiórki 
z Inwestorem, Wojskiem Polskim a także z MPWiK w Warszawie oraz Zarząd Dróg Miejskich 
w Warszawie. Wykonawca rozbiórki zobowiązany jest prowadzić rozbiórkę urządzeń oraz prace odtworzeniowe pod nadzorem Zamawiającego. 

Podczas prac rozbiórkowych i odtworzeniowych niezbędne będzie wprowadzenie tymczasowej organizacji ruchu. Wykonawca rozbiórki i prac odtworzeniowych zobowiązany jest wykonać projekt tymczasowej organizacji ruchu wraz z niezbędnymi uzgodnieniami oraz ponieść koszt wprowadzenia, utrzymania i likwidacji tymczasowej organizacji ruchu. 

Ze względu na brak danych dotyczących rzeczywistej nośności stropu kanału zabrania się wjazdu ciężkim sprzętem na strop kanału oraz składowania na nim pomp czy ciężkiego materiału. Rozbiórkę należy przeprowadzić z należytą uwagą aby nie uszkodzić istniejącej infrastruktury
3.2. Rozbiórka stacji pomp – poza zakresem zamówienia
Rozbiórka stacji pomp zostanie przeprowadzona przed przystąpieniem Wykonawcy do realizacji robót objętych zamówieniem. 
3.3. Rozbiórka rurociągu tłocznego

Przed przystąpieniem do rozbiórki rurociągu wymagane jest przeprowadzenie, w obecności przedstawiciela Inwestora,  inwentaryzacji stanu technicznego rur.  Podczas inwentaryzacji należy oznaczyć, opisać, udokumentować fotograficznie powstałe podczas budowy rurociągu (istniejące)  uszkodzenia rur. Przewiduje się, iż do rozbiórki rurociągu  zostanie wykorzystany sprzęt ciężki taki jak: koparki gąsienicowe, dźwig na podwoziu samochodowym,  palniki acetylenowo – tlenowe oraz inny niezbędny sprzęt mechaniczny np. elektronarzędzia. Cięcie  rur PE 100 DN1000 oraz PE 100 DN630 proponuje się wykonać przy użyciu specjalistycznej piły w miejscach wykonania zgrzewów.  Wymaga się aby rury PE były docięte pod kątem prostym do ich osi głównej, w miejscach przy zgrzewach w celu uzyskania maksymalnej długości handlowej rury. W przypadku odcinków rur PE 100 DN 1000  dłuższych niż 15,0 m (pomiędzy zgrzewami) odcinki takie ze względów transportowych można dzielić na dwie równe połowy. Długość maksymalna odcinków rur nie może przekraczać 12,0m. Odcinki zakończone tulejami z kołnierzami należy dociąć a tuleje i połączenia kołnierzowe oraz zgrzewy pozostałe pod odcięciu  rur należy wywieść i zutylizować. Po rozcięciu odcinki rur PE posiadające zarysowania powyżej 10% grubości ścianki należy odseparować 
i składować osobno.  Takie odcinki rur (posiadające zarysowania powyżej 10% gr.) będzie można ponownie wykorzystać po odcięciu uszkodzonych fragmentów. Wykonawca rozbiórki zobowiązany jest na bieżąco przeprowadzać oględziny materiału pochodzącego z rozbiórki przy udziale Inwestora i przeprowadzać jego kwalifikację do grupy nadającej się do ponownego wykorzystania 
i przekazania Inwestorowi czy też do utylizacji. Całość materiału z rozbiórki zakwalifikowanego do utylizacji Wykonawca zobowiązany jest wywieść i zutylizować zgodnie z obowiązującymi przepisami. Wykonawca zobowiązany jest do przedłożenia  dokumentów poświadczających o zutylizowaniu poszczególnych elementów. 

Rury PE 100 DN1000 w miejscu przeprawy przez rzekę (na moście pontonowym) należy odciąć  
na lewym brzegu rzeki przy kołnierzu stalowym (łączącym ze stalowym rozdzielaczem) oraz na prawym brzegu.  Następnie należy usunąć podkłady (kantówki) i kliny drewniane podpierające rury tak aby rury oparły się na ślizgach rolkowych.  Rurę  należy  w całości wyciągać na prawy brzeg rzeki Wisły - musi być przesuwana po ślizgach rolkowych za pomocą koparki gąsienicowej przy użyciu miękkich zawiesi (np. pasy poliestrowe o odpowiedniej wytrzymałości). Całość prac demontażowych na moście pontonowym należy wykonać pod nadzorem Wojska Polskiego. Następnie podczas przesuwania rury należy po kolei odcinać (na terenie prawego nabrzeża) elementy rur (o długościach transportowych) i przewozić je na teren placu materiałowego. Na terenie placu materiałowego należy składować wszystkie odcinki rur PE w celu późniejszego ich załadunku na transport samochodowy.  
Wykonanie cięć  rur stalowych proponuje się wykonać za pomocą palników acetylenowo – tlenowych na odcinki nie dłuższe niż 12mb. Cięcie rur stalowych powinno być wykonane prostopadle do ich osi głównej. Przed przystąpieniem do prac rozbiórkowych Wykonawca zobowiązany jest do sprawdzenia gabarytów i rodzaju rur podlegających rozbiórce w celu określenia ciężaru poszczególnych elementów. Ślizgi rolkowe powinny pozostać na moście celem przesuwania rurociągu i wyciągania go na prawe nabrzeże. Po demontażu rurociągu na moście należy usunąć ślizgi rolkowe z mostu pontonowego i przekazać je przedstawicielowi Zamawiającego.
Po wykonanym demontażu rurociągu i przygotowaniu elementów do transportu należy wykonać dokładne czyszczenie rur. Rury winny zostać umyte i pozbawione złowonności.  Wykonawca zobowiązany jest do uwzględnienia w kosztach wykonania zamówienia opracowania we własnym zakresie i na własny koszt technologii czyszczenia i miejsca czyszczenia rur, oraz czyszczenie rur 
w wymaganym zakresie. 

Składowanie rur .
Rury powinny być składowane w taki sam sposób jak podczas transportu – tzn. z przekładkami drewnianymi. Przekładki drewniane powinny być płaskie i odpowiednio szerokie, aby nie powodowały deformacji rury.  Rury o większych średnicach należy składować najniżej. Rury 
o grubszej ściance (niższe SDR – większy ciężar) należy składować poniżej. Nie wolno składować rur  w pobliżu ognia, źródeł ciepła lub niebezpiecznych substancji typu: paliwa, rozpuszczalniki, oleje, lakiery itd. Rury nie powinny być składowane bezpośrednio na podłożu. W tym celu należy zastosować podkładki (np. kantówki drewniane) analogicznie jak te stosowane pomiędzy rurami. Odstępy pomiędzy podkładkami nie powinny przekraczać 2,5 m. Podłoże składu powinno być odpowiednio płaskie, pozbawione ostrych przedmiotów i zabezpieczone przed zanieczyszczeniem. Wysokość  składowanych rur nie powinna przekraczać 3-4 m.
Transport rur .
Rury przeznaczone do zmagazynowania winny zostać przetransportowane do miejsca wskazanego przez Zamawiającego położonego w odległości do 220 km od terenu budowy.  Do kosztów transportu rur (na odległość do 220 km) wykonawca winien doliczyć wszelkie koszty związane z ich dostarczeniem na wskazane miejsce w tym koszty załadunku materiału na placu budowy 
i rozładunku rur we wskazanym przez Inwestora miejscu. Do celów transportowych powinny być stosowane ciężarówki o płaskiej platformie lub specjalne pojazdy do transportu rur.  Na platformie nie powinny znajdować się żadne gwoździe bądź inne wystające elementy. Wszelkie burty boczne powinny być płaskie i pozbawione ostrych krawędzi. Rury o największej średnicy powinny być ułożone na spodzie stosu transportowego bezpośrednio na platformie ciężarówki. Układane pojedynczo rury powinny być przekładane listwami drewnianymi tak, aby można było przeciągnąć pomiędzy nimi zawiesia do ich rozładunku.  Rury ładowane pojedynczo muszą być suche 
i przenoszone przy użyciu miękkich zawiesi - typu pasy poliestrowe o odpowiedniej wytrzymałości. Pręty, haki, łańcuchy metalowe mogą doprowadzić do ich uszkodzenia w przypadku nieodpowiedniego obchodzenia się z rurą.
Rury należy mocno związać, aby uniknąć przesuwania podczas transportu. Rury nie powinny być przewieszone poza platformę pojazdu na długość nie większą niż pięciokrotność ich nominalnej średnicy i nie więcej niż 2m (mniejsza wartość miarodajna). Podczas rozładunku nie wolno dopuścić, aby ktokolwiek znajdował się pod rurą lub na drodze jej przenoszenia.
Na czas prowadzenia robót rozbiórkowych ruch pieszy, rowerowy czy samochodowy w obrębie prowadzonych prac musi zostać wstrzymany. Teren w miejscu prowadzenia prac, składowania materiałów i ich załadunku  należy zabezpieczyć przed dostępem osób postronnych. Zdemontowane elementy będą składowane na terenie placu materiałowego i wywożone poza teren budowy.
Na czas prowadzenia robót rozbiórkowych należy wykonać zabezpieczenie terenu przed wejściem pieszych i rowerzystów na obszar prac budowlanych oraz na teren placu materiałowego. 

3.4. Rozbiórka mostu pontonowego.

Rozbiórka mostu pontonowego może być przeprowadzona po uprzednim demontażu rurociągu 
i wszystkich jego elementów : podkładów i klinów drewnianych i pasów montażowych itp. Rozbiórka mostu pontonowego wykonana zostanie przez Wojsko Polskie.  Wykonawca zobowiązany jest do zabezpieczenie dźwigu posiadającego udźwig min. 100 t., długość ramienia  min. 45,0m, rozstaw podpór min. 7x7 m. W kosztach zabezpieczenia dźwigu wraz z zagwarantowaniem jego obsługi przez uprawnioną osobę należy ująć czas jego pracy w ilości ca 200 maszynogodzin.
3.5. Rozbiórka komory ujściowej

Przewiduje się, rozbiórkę komory ujściowej - tzn. rozbiórkę  ścianek szczelnych z grodzic stalowych „Larsen” typu PU25, które zostały wykonane  na potrzeby awaryjnego zrzutu ścieków. Przed rozbiórką ścianek szczelnych należy zdemontować dwa dwuteowniki szerokostopowe HEA 360 
(o długości 12,0m) oraz stalowe ściągi z belkami usztywniającymi, wszystkie rury ssące (podłączone do pomp) zamontowane w komorze i jej pobliżu.  
Przewiduje się, iż do rozbiórki ścianek szczelnych stacji pomp zostanie wykorzystany sprzęt ciężki taki jak: dźwig na podwoziu samochodowym, wibromłot, koparka gąsienicowa, palniki acetylenowo – tlenowe oraz inny niezbędny sprzęt mechaniczny. Zdemontowane elementy będą składowane w na terenie prac rozbiórkowych i następnie wywożone poza teren inwestycji.

3.6. Rozbiórka w rejonie komory połączeniowej

Rozbiórka rurociągów z komory połączeniowej nie jest objęta zamówieniem. 
3.7. Rozbiórka nasypu do wodowania kutrów holowniczych

Po demontażu (oraz wywiezieniu z terenu inwestycji) mostu pontonowego  należy wykonać demontaż nasypu (pochylni - wykonanej z kruszywa) który jest usytuowany na lewym brzegu rzeki Wisły od strony ul. Farysa.

Przeznaczeniem tego nasypu było umożliwienie wodowania na rzece kutrów holowniczych  (służących do przemieszczania elementów mostu pontonowego).   
3.8. Rozbiórki w rejonie placu składowego przy ul. Farysa

Po wykonaniu wszystkich prac rozbiórkowych na lewym brzegu rzeki Wisły (rozbiórka rurociągu, mostu) należy usunąć nasyp drogowy – tzn. poszerzenie jezdni w okolicach zjazdu z ul. Farysa. Przeznaczeniem tego nasypu (poszerzenia jezdni) było umożliwienie wykonywania manewru wymijania się samochodów ciężarowych podczas transportu materiałów i sprzętu na teren inwestycji.  Po wykonaniu rozbiórki w/w nasypu należy  wymienić (demontować i zamontować) uszkodzone 
w tym miejscu krawężniki drogowe betonowe o wym. 15x30cm na ławie betonowej B15.  Ponadto należy na tym obszarze wymienić  (demontować i zamontować)  uszkodzoną betonową kostkę brukową typu „behaton” o grubości 8 cm wraz z odtworzeniem warstwy podsypki cementowo-piaskowej. Następnie należy zamontować  usunięte wcześniej w tym miejscu bariery energochłonne SP-06.  Całość prac rozbiórkowych oraz robót odtworzeniowych należy wykonywać pod nadzorem właściciela terenu czyli Miejskiego Zarządu Dróg w Warszawie.


3.9. Uprzątnięcie terenów przyległych
3.9.1. Rejon komory zrzutowej (ujściowej) i stacji pomp

Po wykonaniu rozbiórki urządzeń stacji pomp oraz rozbiórki elementów komory zrzutowej należy  przyległy teren przywrócić do stanu pierwotnego.  Należy usunąć utwardzenie z  prefabrykowanych żelbetowych płyt drogowych (każda  płyta o wym. 1,0 x 3,0 x 0,18m) oraz zlikwidować nasyp poszerzający  teren stacji pomp, platformy robocze ziemne (wzdłuż linii brzegowej) – tzn. nasyp 
z kruszywa oraz gruzu. Na terenie stacji pomp należy zdemontować drewniane podesty służące do komunikacji pieszej pomiędzy komorą ujściową a poszczególnymi pompami i ich armaturą.   
Na obszarze stacji pomp należy usunąć nasyp z piasku (drogę technologiczną - nad czterema rurami  DN 630x37,4)  oraz rozebrać jego utwardzenie z  prefabrykowanych żelbetowych płyt drogowych (każda  płyta o wym. 1,0 x 3,0 x 0,18m).  Na terenie stacji pomp należy usunąć utwardzenie  
z kruszywa drogi technologicznej.  Całość terenu stacji pomp oraz komory ujściowej po wykonaniu wszystkich prac rozbiórkowych (demontaż pomp, ścianek szczelnych, nasypów, dróg technologicznych itp.) należy przywrócić do stanu pierwotnego poprzez wywiezienie nadmiaru gruntu i kruszywa oraz wykonanie niwelacji terenu na grubość max. 40cm. Nadmiar gruntu oraz materiały zakwalifikowane do utylizacji Wykonawca zobowiązany jest wywieść z terenu oraz zutylizować zgodnie z obowiązującymi przepisami.

3.9.2. Rejon mostu pontonowego.

Po demontażu mostu pontonowego należy prawe oraz lewe nabrzeże rzeki Wisły doprowadzić 
do stanu pierwotnego. Odtworzyć trzeba kształt nabrzeży przy użyciu materiałów pierwotnie zastosowanych oraz doprowadzić do funkcjonalności w stanie nie pogorszonym niż jak przed realizacją inwestycji. Poziom, kształt i nachylenie odtworzenia nabrzeża należy dostosować do stanu istniejącego przed i za rurociągiem.  

3.9.3. Rejon prawego nabrzeża
Na prawym brzegu rzeki należy zlikwidować nasyp (z piasku oraz worków z piasku) który służy odpowiedniemu podparciu rur DN1000x90,8 (PE 100 PN16 SDR11) na połączeniu mostu pontonowego z brzegiem.  Następnie należy odtworzyć strukturę oraz gabaryty nabrzeża za pomocą materiału pierwotnie wykorzystanego do jego budowy  wraz z zagęszczeniem do Is=0,95 oraz należy odtworzyć warstwę geowłókniny na nabrzeżu i połączyć ją z istniejącą.  Należy  odtworzyć  umocnienie nabrzeża narzutem kamiennym o grubości 30 cm oraz wykonać odbudowę umocnienia nabrzeża z betonowych elementów prefabrykowanych „jaskółek” o gr. 19 cm. W miejscu połączenia różnych grubości rur PE DN1000 (zmiana SDR) należy usunąć dwa nasypy z piasku. Usunięcia części nasypu w obrębie rur należy wykonać ręcznie aby nie doprowadzić do uszkodzenia rur. W rejonie tym  należy także zdemontować składowane  staroużyteczne prefabrykowane żelbetowe płyty drogowe (każda  płyta o wym. 1,0 x 3,0 x 0,18m).  W rejonie prawego nabrzeża składowane jest drewno
 po wycince drzew które należy usunąć,  wywieźć i zutylizować.  W pobliżu tego miejsca znajdują się trzy korzenie drzew – które także należy usunąć, wywieźć i zutylizować.  Całość terenu prawego nabrzeża po wykonaniu wszystkich prac rozbiórkowych (demontaż rurociągu,  nasypów, dróg technologicznych itp.) należy przywrócić do stanu pierwotnego poprzez niwelację terenu na grubość max. 30cm. Następnie należy wykonać humusowanie  (całego zdegradowanego terenu) na grubość 10 cm wraz z obsianiem mieszanką traw.

3.9.4. Rejon w obrębie wału i ścieżki rowerowej.
Pod obiektem mostowym (w pobliżu ścieżki rowerowej) należy usunąć  nasyp (droga technologiczna oraz podbudowa pod rurociąg),  nadmiar gruntu z nasypu należy wywieźć poza teren  budowy oraz zutylizować. Pod w/w nasypem znajduje się uszkodzone umocnienie skarpy z płyt betonowych JOMB (każda o wym. 100x75x12cm) które po usunięciu nasypu należy uzupełnić i naprawić w zakresie przywracającym pierwotny stan techniczny. W miejscu kolizji ścieżki rowerowej z rurociągiem należy usunąć nasyp z piasku oraz należy zdemontować górna krawędź utwardzenia tego nasypu dł. 36mb – tzn. staroużyteczne prefabrykowane żelbetowe płyty drogowe (każda  płyta o wym. 1,0 x 3,0 x 0,18m). Należy wymienić uszkodzone obrzeża betonowe (8x20cm) ścieżki rowerowej oraz uszkodzoną (demontaż i montaż) kostkę betonową ścieżki rowerowej typu Holland gr. 8cm. 
Po wykonaniu wszystkich napraw ścieżki należy wykonać czyszczenie nawierzchni ścieżki rowerowej. Podczas realizacji inwestycji wał przeciwpowodziowy w obrębie ścieżki rowerowej nie został naruszony. W obrębie jezdni asfaltowej ul. Świderskiej należy dokonać wymiany (demontaż i montaż) uszkodzonych krawężników betonowych 20x30cm na ławie z betonu B15. Należy odtworzyć uszkodzony wał przeciwpowodziowy pomiędzy ulicą Świderska a ścieżką rowerową. Odtworzenie struktury oraz gabarytów istniejącego nasypu za pomocą materiału pierwotnie wykorzystanego 
do jego budowy lub materiału z dowozu (gdy istniejący materiał nie nadaje się do wbudowania) wraz z zagęszczeniem do Is=0,95. Ponadto w miejscu kolizji rurociągu DN 1000 z istniejącym nasypem ziemnym należy odtworzyć strukturę oraz kształt  nasypu w sposób przywracający jego właściwości techniczne do stanu pierwotnego (łącznie z zachowaniem ciągłości). Pomiędzy ścieżką rowerową 
a istniejącym nasypem należy usunąć nasyp ziemny będący podłożem pod rurociąg (2 x DN1000x59,3 PN10 SDR17).   Całość terenu w obrębie wału i ścieżki rowerowej  po wykonaniu wszystkich prac rozbiórkowych oraz naprawczych (demontaż rurociągu,  nasypów, dróg technologicznych, naprawa ścieżki rowerowej, naprawa umocnień skarp i nasypów itp.) należy wyrównać.
3.9.5. Rejon wzdłuż ul. Świderskiej.

Teren w obszarze wzdłuż ulicy Świderskiej od wału przeciwpowodziowego do ogrodzenia rejonu komory połączeniowej pozostał jako teren po miejscu składowania materiałów budowlanych oraz dróg technologicznych którego wierzchnia warstwa biologicznie czynna (trawniki, krzewy) jest uszkodzona – na tym terenie zostały także wycięte drzewa.  Wzdłuż jezdni asfaltowej ul. Świderskiej należy dokonać wymiany (demontaż i montaż) uszkodzonych krawężników betonowych 20x30cm na ławie z betonu B15.  Natomiast na części jezdni asfaltowej ul. Świderskiej w obrębie wjazdów 
na teren budowy należy wykonać czyszczenie nawierzchni. Całość terenu w rejonie wzdłuż 
ul. Świderskiej po wykonaniu wszystkich prac rozbiórkowych oraz naprawczych (demontaż rurociągu,  nasypów, dróg technologicznych, naprawa krawężników, itp.) należy wyrównać. 
3.9.6. Rejon komory połączeniowej.

W obszarze komory połączeniowej  na utwardzonym terenie z betonowej kostki brukowej typu „behaton”–  należy wykonać czyszczenie nawierzchni z kostki brukowej w celu uzyskania stanu pierwotnego - jak przed realizacją inwestycji.  W miejscu kolizji rurociągów z ogrodzeniami należy  wymienić (po demontażu rurociągów) ogrodzenie panelowe systemowe z siatki stalowej ocynkowanej o wys. 1,80m oraz zamontować  (rozebrane na potrzeby realizacji inwestycji) ogrodzenie z paneli  stalowych o wys. 1,50m. Należy także zdemontować nasyp z kruszywa będący podłożem pod rurociąg (2 x DN1000x59,3 PN10 SDR17).

Całość terenu trawników w obszarze komory połączeniowej  po wykonaniu wszystkich prac rozbiórkowych (demontaż rurociągu, podkładów itp.) należy wyrównać. Wzdłuż jezdni asfaltowej drogi poprzecznej należy dokonać wymiany (demontaż i montaż) uszkodzonych krawężników betonowych 20x30cm na ławie z betonu B15.  Ponadto na całości jezdni asfaltowej  drogi poprzecznej należy wykonać czyszczenie jej nawierzchni.  

Całość prac odtworzeniowych Wykonawca zobowiązany jest zrealizować pod nadzorem właściciela terenu czyli MPWiK w Warszawie stosując się do jego zaleceń i wymogów oraz uzyskać odbiór wykonanych prac odtworzeniowych przez właściciela terenu przy udziale Inwestora.

3.9.7. Rejon pochylni dla wodowania kutrów holowniczych.

Po likwidacji nasypu (pochylni przeznaczonej do wodowania kutrów holowniczych) przewidzianego do demontażu należy  przywrócić teren po nasypie oraz w jego obrębie do stanu pierwotnego poprzez niwelację terenu. Uszkodzone nabrzeże należy przywrócić do stanu pierwotnego - ukształtować w sposób odzwierciedlający stan przed realizacją inwestycji.

3.9.8. Rejon placu składowego przy ul. Farysa

Po wykonaniu wszystkich prac rozbiórkowych w okolicach zjazdu z ul. Farysa (tzn. po usunięciu  nasypu drogowego oraz po wymianie uszkodzonych w tym miejscu krawężników betonowych i kostki brukowej) należy zamontować  usunięte wcześniej w tym miejscu bariery energochłonne. Następnie należy przywrócić do stanu pierwotnego teren po usuniętym nasypie drogowym oraz obszar przyległy do niego. Przywrócenie do stanu pierwotnego odbędzie się poprzez niwelację terenu 
Całość prac odtworzeniowych Wykonawca zobowiązany jest zrealizować pod nadzorem właściciela terenu czyli Miejskiego Zarządu Dróg w Warszawie stosując się do jego zaleceń i wymogów oraz uzyskać odbiór wykonanych prac odtworzeniowych przez właściciela terenu przy udziale Inwestora.

3.9.9. Plac składowy pod mostem północnym na lewym  nabrzeżu

Obszar placu składowego pod mostem na lewym nabrzeżu należy przywrócić do stanu pierwotnego – wyrównanie terenu. 

4. KOLEJNOŚĆ WYKONYWANIA ROBÓT 
Rozbiórkę systemu awaryjnego zrzutu ścieków należy wykonać po uprzednim uruchomieniu docelowego kolektora przesyłającego ścieki pod dnem rzeki Wisła.

Przewiduje się, iż prace rozbiórkowe i odtworzeniowe przedmiotowej inwestycji winny być prowadzone w następującej kolejności :

I – prace przygotowawcze – ETAP II
Przed przystąpieniem do rozbiórki należy wykonać następujące prace przygotowawcze:

· teren prowadzenia prac należy odpowiednio przygotować oraz zapewnić przejezdność dróg dojazdowych,

· wyznaczyć miejsce na zaplecze socjalne, pomieszczenia pracownicze i kierownika robót, przenośne toalety,

· przygotować miejsce na składowanie materiałów z przyszłej rozbiórki, drogi dojazdowe oraz miejsce załadunku materiałów na środki transportu samochodowego, 

· wykonać tymczasowe wygrodzenie terenu, zabezpieczenie przed wejściem ludzi postronnych na teren inwestycji wraz z tablicami ostrzegawczymi (np.: ”Obiekt w likwidacji, wstęp wzbroniony. Grozi śmiercią”),

II – demontaż rurociągu  na moście pontonowym – czas realizacji do 7 dni od dnia rozpoczęcia robót - ETAP I

W tym etapie należy zdemontować oba rurociągi zamontowane na moście pontonowym. W tym celu należy przeciąć rurociągi PE na prawym nabrzeżu a następnie za pomocą sprzętu ciężkiego i ślizgów rolkowych należy wyciągnąć cały przewód na prawe nabrzeże a tam go pociąć na mniejsze i wywieść poza teren budowy.   Należy wcześniej zdemontować także wszystkie podkłady,  kliny drewniane 
i pasy stabilizujące i podtrzymujące rurociągi. Należy zwrócić szczególną uwagę aby nie zniszczyć mostu pontonowego. 

III – demontaż rurociągu na lewym nabrzeżu – ETAP II
Po wykonanej rozbiórce rurociągu na moście pontonowym oraz wywiezieniu wszystkich elementów powstałych z rozbiórki należy kontynuować rozbiórkę aż do komory połączeniowej. Zdemontować należy także armaturę  związaną z rurociągiem jak złącza kołnierzowe i urządzenia odpowietrzające-napowietrzające.

IV – demontaż komory ujściowej wraz z uporządkowaniem terenu o odtworzeniem nabrzeża wokół komory - ETAP III
Po wykonaniu  demontażu rurociągu należy przystąpić do rozbiórki komory ujściowej. 
Przewiduje się, rozbiórkę komory ujściowej - tzn. rozbiórkę  ścianek szczelnych z grodzic stalowych „Larsen” typu PU25. Przed rozbiórką ścianek szczelnych należy zdemontować dwa dwuteowniki szerokostopowe HEA 360 (o długości 12,0m) oraz stalowe ściągi z belkami usztywniającymi, wszystkie rury ssące (podłączone do pomp) zamontowane w komorze i jej pobliżu.  
Przewiduje się, iż do rozbiórki ścianek szczelnych stacji pomp zostanie wykorzystany sprzęt ciężki taki jak: dźwig na podwoziu samochodowym, wibromłot, koparka gąsienicowa, palniki acetylenowo – tlenowe oraz inny niezbędny sprzęt mechaniczny. Zdemontowane elementy będą składowane w na terenie prac rozbiórkowych i następnie wywożone poza teren inwestycji.

Ze względu na brak danych dotyczących rzeczywistej nośności stropu kanału (wylotu awaryjnego 
z oczyszczalni ścieków „Czajka”) zabrania się wjazdu ciężkim sprzętem na strop kanału oraz składowania na nim pomp czy ciężkiego materiału. Rozbiórkę należy przeprowadzić z należytą uwagą aby nie uszkodzić istniejącej infrastruktury.
V – odtworzenie nabrzeża  od strony ul. Świderskiej – ETPAP IV
Odtworzenie nabrzeża w miejscu połączenia mostu pontonowego  lewym brzegiem rzeki Wisły należy wykonać odtwarzając teren do stanu pierwotnego. 
Otworzenie prawego i lewego nabrzeża może przebiegać po obu stronach równocześnie.
Etap VI – demontaż płyt drogowych oraz utylizacja drewna  - ETAP IV
Należy zdemontować na terenie inwestycji wszystkie prefabrykowane żelbetowe płyty drogowe (staroużyteczne). Ponadto na terenie prawego nabrzeża należy wywieźć i zutylizować drewno 
i tarcicę składowane w tym miejscu po wycince  oraz usunąć, wywieźć i zutylizować korzenie 
po wyciętych drzewach. Drewno z rozbiórki nie nadaje się do ponownego wykorzystania. 
VII – rozbiórka nasypów i dróg technologicznych – ETAP IV
W tym etapie przewidywana jest rozbiórka wszystkich nasypów i większości dróg technologicznych na terenie inwestycji: np. nasypu do wodowania kutrów holowniczych,  nasypu w rejonie ścieżki rowerowej , nasypów w rejonie stacji pomp itp.

VIII – odtworzenie utwardzeń,  obrzeży, krawężników, barier  energochłonnych, ogrodzeń – ETAP IV
Na prawym brzegu rzeki - pod obiektem mostowym należy naprawić i uzupełnić uszkodzone umocnienie skarpy z płyt betonowych JOMB oraz wymienić uszkodzoną nawierzchnię i obrzeża ścieżki rowerowej. W obrębie jezdni ul. Świderskiej oraz w obrębie ulicy poprzecznej (w rejonie komory przyłączeniowej)   należy wymienić krawężniki betonowe. W rejonie zjazdu przy ul. Farysa należy odtworzyć uszkodzoną nawierzchnię z betonowej kostki brukowej, obrzeża oraz należy zamontować bariery energochłonne. W rejonie komory połączeniowej należy wymienić ogrodzenie panelowe z siatki ocynkowanej o wys. 1,80m oraz zamontować ogrodzenie z paneli stalowych,

X – niwelacja terenów – ETAP IV
Na terenie całej inwestycji w miejscach gdzie powierzchnia biologicznie czynna została zniszczona  należy wykonać powierzchniową niwelację terenu. Zakres działań należy każdorazowo uzgadniać 
z przedstawicielem Zamawiającego. 

XI –czyszczenie nawierzchni dróg i ścieżek – ETAP IV
W miejscach wskazanych na rysunkach sytuacyjnych (i w zakresie pokazanym na tych rysunkach) należy przeprowadzić czyszczenie nawierzchni dróg ścieżek i chodników.

XI – Roboty towarzyszące w tym m. in. przygotowanie placu do składowania materiałów/sprzętu, transport i zabezpieczenie materiałów/sprzętu w miejsce składowania wskazane przez Zamawiającego – ETAP IV

W celu skrócenia czasu realizacji zamówienia zaleca się równoczesne prowadzenie robót, uwzględniające konieczność usunięcia rurociągu z mostu pontonowego jako pierwszego etapu.
5. Zagospodarowanie materiałów z rozbiórek, przygotowanie placu do składowania materiałów/sprzętu, zabezpieczenie materiałów/sprzętu.
Wykonawca robót rozbiórkowych powinien postępować z odpadami w sposób zgodny z zasadami gospodarowania odpadami oraz wymogami ochrony środowiska. Materiały z rozbiórki obiektu powinny być segregowane w miejscu ich demontażu i magazynowane selektywnie do czasu wywozu z placu rozbiórki. Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 29 grudnia 2014 r. 
w sprawie katalogu odpadów(Dz.U. 2014 poz. 1923) materiały z rozbiórki obiektu należą do grupy 17 - odpady z budowy, remontów i demontażu obiektów budowlanych oraz infrastruktury drogowej. 

W wyniku prowadzonych robót rozbiórkowych zostaną  wytworzone następujące odpady:

17 02 01 - Drewno

17 04 05 - Żelazo i stal

17 05 04 -  Gleba i ziemia, w tym kamienie, nie zawierające substancji niebezpiecznych,

17 01 01 - Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiórek i remontów

17 02 03 - Tworzywa sztuczne

17 01 82 – Inne nie wymienione odpady

Z rozbiórki obiektu powstaną odpady obojętne, nie powodujące zanieczyszczenia środowiska lub zagrożenia dla zdrowia ludzi. Z wytworzonych odpadów należy oddzielić te, które mogą stanowić zagrożenie dla ochrony środowiska. Pozostałe odpady podlegają składowaniu na składowisku odpadów komunalnych.

Materiały i odpady pozostałe po dokonaniu prac rozbiórkowych na podstawie niniejszej dokumentacji będą własnością Wykonawcy za wyjątkiem materiałów przewidzianych 
do ponownego wykorzystania - wskazanych przez Zamawiającego. Wykonawca zobowiązany jest do przeprowadzenia kwalifikacji materiałów pochodzących z rozbiórki przy udziale Inwestora kwalifikując poszczególne materiały do grupy materiałów nadających się do ponownego wykorzystania lub do grupy przewidzianej do utylizacji. Wykonawca zobowiązany jest przeprowadzić utylizację wszystkich materiałów i odpadów pochodzących z rozbiórki przedmiotowych obiektów zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz jest zobowiązany uzyskać stosowne dokumenty potwierdzające ich utylizacje.

Przygotowanie placu do składowania materiałów/sprzętu.

Materiały/sprzęt nie przeznaczony do utylizacji winien zostać przetransportowany przez Wykonawcę do siedziby RZGW w Warszawie ul. Zarzecze 13 B w Warszawie.
W celu bezpiecznego złożenia materiałów/sprzętu, przed przystąpieniem do transportu, konieczne jest wykonanie tymczasowego placu składowego o powierzchni ca 260 m2. Miejsce przeznaczone 
do składowania (plac składowy) winno zostać wykonane z płyt drogowych ciężkich na podbudowie wyrównującej teren. Po złożeniu materiałów/sprzętu, winien on zostać zabezpieczony za pomocą plandek ochronnych. Szczegółowe miejsce i zakres niezbędnych do wykonania robót zostanie ustalone z Inwestorem.
W związku z powyższym, w kosztach transportu materiałów/sprzętu do siedziby Zamawiającego, wykonawca winien skalkulować wszystkie niezbędne koszty koniecznych do zakupu materiałów ora koszt pracy i obsługi sprzętu niezbędnego do wykonania placu składowego oraz do jego zabezpieczenia w szczególności:

· koszt przygotowania terenu, 

· zakup płyt drogowych,
· koszt ułożenia płyt,
· zakup plandek ochronnych.

 W celu wykonanie podbudowy pod pływy wskazane jest użycie materiałów (tłuczeń, ziemia) pozyskanych z terenu prowadzonych robót rozbiórkowych wokół rurociągu.

IV. Obowiązki Wykonawcy

1. Do obowiązków Wykonawcy należy między innymi:

a) wykonanie przedmiotu Umowy, zgodnie ze projektem, OPZ, specyfikacją techniczną wykonania i odbioru robót, SIWZ, zasadami wiedzy technicznej, harmonogramem i oddanie go Zamawiającemu w terminie i na zasadach określonych w Umowie oraz w ramach obowiązujących przepisów prawa.

b) wytyczenie i zabezpieczenie terenu rozbiórki;

c) zapewnienie bezpieczeństwa ludzi i mienia;

d) prowadzenie na bieżąco, przechowywanie i udostępnianie osobom upoważnionym dokumentacji rozbiórki,

e) wykonanie projektu tymczasowej organizacji ruchu wraz z niezbędnymi uzgodnieniami oraz ponieść koszt wprowadzenia, utrzymania i likwidacji tymczasowej organizacji ruchu. 
f) zgłoszenie właścicielowi - administratorowi obiektów (w szczególności mostu pontonowego, dróg, wału przeciwpowodziowego) oraz urządzeń podziemnych i nadziemnych zamiaru wykonania robót w ich obrębie i uzgodnienie warunków ich prowadzenia;

g) uzgodnienie sposobu, technologii rozbiórki i terminu rozbiórki z Inwestorem, Wojskiem Polskim a także z MPWiK w Warszawie oraz Zarządem Dróg Miejskich w Warszawie. 

h) naprawa lub pokrycie kosztów napraw i przywrócenia do stanu poprzedniego dróg zniszczonych podczas korzystania z nich przez Wykonawcę lub inne podmioty, za które ponosi on odpowiedzialność, w związku z realizacją przedmiotu zamówienia;

i) poniesienie kosztów zniszczeń powstałych wskutek prowadzenia robót;

j) pełne zabezpieczenie w trakcie prowadzenia robót terenów przyległych przed ewentualną falą powodziową,

k) utrzymanie w mocy, co najmniej przez okres związania niniejszą Umową, oraz zapewnienia ciągłości wymaganych umową ubezpieczeń, w tym ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej (OC), w której rodzaj działalności objętej ochroną będzie zgodny z zakresem prac wykonywanych w ramach niniejszej Umowy. Ubezpieczenie odpowiedzialności cywilnej zobowiązani są posiadać podwykonawcy w zakresie zgodnym z zakresem prac przez nich wykonywanych;
l) w okresie obowiązywania umowy, Wykonawca ponosi odpowiedzialność finansową 
za wszelkie szkody wyrządzone na mieniu będącym własnością lub znajdującym się 
w użytkowaniu Zamawiającego, w szczególności za ich zniszczenie, uszkodzenie lub kradzież do wysokości pełnej wartości poszczególnych urządzeń/ części/materiałów.  W przypadku powstania szkody na mieniu Zamawiającego, Wykonawca zobowiązuje się do pokrycia wszelkich kosztów związanych z naprawą (o ile będzie to możliwe) lub wymianą urządzenia lub jego elementu/części. Wykonawca odpowiada za wszelkie szkody wyrządzone przez podwykonawców lub dalszych podwykonawców na ww. warunkach,
m) Przed przystąpieniem do rozbiórki rurociągu wymagane jest przeprowadzenie, w obecności przedstawiciela Inwestora,  inwentaryzacji stanu technicznego rur.  Podczas inwentaryzacji należy oznaczyć, opisać, udokumentować fotograficznie powstałe podczas budowy rurociągu (istniejące)  uszkodzenia rur. 
n) Przeprowadzanie na bieżąco oględziny materiału pochodzącego z rozbiórki przy udziale Inwestora i przeprowadzać jego kwalifikację do grupy nadającej się do ponownego wykorzystania i przekazania Inwestorowi czy też do utylizacji. 
o) uzgodnienie sposobu i terminu przewiezienia materiałów nie przeznaczonych do utylizacji 
z Inwestorem,

p) Wykonawca zobowiązany jest przeprowadzić utylizację wszystkich materiałów i odpadów pochodzących z rozbiórki przedmiotowych obiektów zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz jest zobowiązany uzyskać stosowne dokumenty potwierdzające ich utylizacje.

q) Wykonania we własnym zakresie i na własny koszt czyszczenia rur w miejscu i zgodnie 
z technologią opracowaną przez wykonawcę, 
Szczegółowe obowiązki Wykonawcy zostały opisane w SIWZ, dokumentacji wykonawczej, STWiORB oraz wzorze umowy.
2. Zapewnienie bezpieczeństwa ludzi  i mienia 
Roboty rozbiórkowe przedmiotowego awaryjnego zrzutu ścieków na odcinku:  od wylotu awaryjnego MPWiK (komora ujściowa) do systemu (komora połączeniowa) odprowadzania ścieków 
do oczyszczalni „Czajka” w Warszawie ze względu na charakter obiektu, rodzaj prac i miejsce prowadzenia prac zaliczają się do robót budowlanych, które stwarzają ryzyko powstania zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 roku w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia.

Przy wykonywaniu prac rozbiórkowych należy kierować się przepisami zawartymi w rozporządzeniach i normach. Podczas prowadzonych rozbiórek i demontaży należy zwrócić szczególną uwagę aby nie uszkodzić wartościowych elementów pochodzących z rozbiórki takich jak pompy, przewody, rury 
itp. gdyż niniejszy sprzęt i materiał przewidziany jest do ponownego użycia na innych inwestycjach. Dbałość o sposób rozbiórki, składowanie, załadunek czy transport elementów wartościowych jest kluczowa aby nie narazić Inwestora na dodatkowe straty finansowe.

Do ważniejszych elementów zapewniających bezpieczeństwo ludzi i mienia należą: 

· Teren objęty pracami rozbiórkowymi na cały czas prowadzenia robót rozbiórkowych należy ogrodzić i odpowiednio oznakować tablicami ostrzegawczymi i informacyjnymi. 

· Od chwili rozpoczęcia prac demontażowych, aż do całkowitej rozbiórki obiektu po terenie powadzonych prac nie mogą poruszać się osoby nieupoważnione. Wszystkie przejścia 
i przejazdy pozostające w zasięgu prowadzonych robót rozbiórkowych powinny być w sposób odpowiedni oznaczone i zabezpieczone. 

· Elementy rozbieranego obiektu należy opuszczać mechanicznie. Pod żadnym pozorem nie wolno zrzucać z góry żadnych materiałów. 

· Usuwanie jednego elementu nie powinno wywoływać nieprzewidzianego spadania 
lub zwalania innych elementów.

· Prowadzenie prac rozbiórkowych przy silnym wietrze jest zabronione. W przypadku wystąpienia wiatru o prędkości powyżej 10m/s roboty należy wstrzymać.

· Należy na bieżąco prowadzić dziennik budowy (rozbiórki) zapisując 
w szczególności: kolejność i sposób wykonywania robót, opisać środki zabezpieczające używane przy rozbiórce, opisać okoliczności towarzyszące rozbiórce, mające wpływ 
na przebieg robót i bezpieczeństwo ludzi.

· Roboty rozbiórkowe należy przeprowadzić zgodnie z pozwoleniem na budowę udzielonym Inwestorowi przez właściwe terenowo władze budowlane.

· Wszyscy pracownicy powinni zostać zapoznani z programem rozbiórki i poinstruowani 
o bezpiecznym sposobie jej wykonania.

· Do wykonywania prac można dopuścić jedynie osoby posiadające stosowne kwalifikacje, aktualne badania lekarskie i przeszkolenie BHP,

· Wszystkie osoby biorące udział w procesie roboczym muszą być zaopatrzone w odpowiednią odzież ochronną – kaski, rękawice, buty, kamizelki ostrzegawcze, szelki ochronne przy robotach na wysokości, itp. Narzędzia ręczne powinny być mocno osadzone na zdrowych 
i gładkich trzonkach oraz stale utrzymywane w dobrym stanie technicznym. Przecinaki muszą być zabezpieczone gumowymi ochraniaczami. Elektryczne narzędzia ręczne muszą być bezpieczne i odpowiednio zerowane,

· Operator dźwigu dźwiękiem sygnalizuje pracę dźwigu,

· W czasie robót rozbiórkowych należy zachować ostrożność i ściśle przestrzegać przepisy BHP,

· Po zakończeniu rozbiórki teren należy uporządkować, obszar oraz tereny przyległe należy oczyści z zanieczyszczeń powstałych przy rozbiórce.

· Wszystkie prace budowlane prowadzić zgodnie z obowiązującymi przepisami i normami oraz zasadami wiedzy technicznej,

· Podczas wykonywania robót należy mieć na uwadze ochronę środowiska 
i zapewnić w Projekcie Technologii i Organizacji Robót jak najmniejszy wpływ inwestycji na środowisko,

· Zagospodarowanie materiałów z rozbiórki nie nadających się do ponownego użytku należy wykonać zgodnie z ustawą o odpadach. Właścicielem odpadów jest Wykonawca.

· Zachować wszelkie warunki zawarte w uzgodnieniach oraz w decyzji na budowę,

· Używać tylko materiały dopuszczone do stosowania w budownictwie,

· Roboty należy prowadzić pod bezpośrednim dozorem osoby dozoru budowlanego Wykonawcy.

Informacja o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia robót budowlanych. 

· Teren placu rozbiórki należy wydzielić, ogrodzić i oznakować zgodnie  z polskim prawem, Instrukcją Bezpiecznego Wykonywania Robót oraz planem BIOZ, które zostaną przekazane przez Wykonawców a akceptowane przez Inwestora.

· Prace z  użyciem dźwigów, żurawi samochodowych oraz sprzętu mechanicznego należy poprzedzić wytyczeniem i zabezpieczeniem strefy niebezpiecznej (strefy pracy urządzenia)

· W przypadku prowadzenia prac w porze nocnej, wszelkie tereny, na których będą prowadzone prace należy oświetlić światłem o natężeniu min. 100lux.

Środki zapobiegające niebezpieczeństwom wynikającym z prowadzenia robót budowlanych.

Środki i sposoby prowadzenia robót zapewniające bezpieczeństwo ludzi i mienia zostały wymienione w Projekcie rozbiórki stanowiącym załącznik do OPZ. Ponadto należy przestrzegać następujących zasad:

· Organizacja i realizacja robót zgodnie z zasadami sztuki budowlanej,

· Pracownicy przeszkoleni w zakresie bhp, zapoznani z planem BIOZ, posiadający aktualne orzeczenia o braku przeciwwskazań do pracy,
· Przestrzeganie przy realizacji robót przepisów i zasad określonych w niżej wymienionych przepisach Rozporządzenia MG z dnia 06.02.2003r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych ( Dz. U. nr 47 poz. 401)
· Wyposażenie i stosowanie przez pracowników odzieży, obuwia i sprzętu ochronnego dostosowanego do warunków i występujących zagrożeń,
· Maszyny, urządzenia i sprzęt spełnia wymogi w zakresie ich bezpiecznej 
i higienicznej eksploatacji, wyposażenie w odpowiednie i sprawne urządzenia bezpieczeństwa, a w szczególności osłony i zabezpieczenia elementów maszyn stwarzających niebezpieczeństwo,
· Wykonawca zapewni obsługę urządzeń i maszyn przez osoby o udokumentowanych uprawnieniach określonych w przepisach, oraz wymaganych uprawnień do obsługi maszyn budowlanych określonych w przepisach.
· Wszystkie urządzenia, instalacje i maszyny po zakończeniu pracy będą zamykane (unieruchamiane) w celu uniemożliwienia ich nieuprawnionego użytku.
· Składowanie w sposób zabezpieczający przed zniszczeniem lub zagrażający bezpieczeństwu ludzi i mienia, wykluczający możliwość wywrócenia, zsunięcia lub spadku wyrobów i urządzeń.
· Apteczka i instrukcja udzielania pierwszej pomocy będzie znajdować się  w pomieszczeniu kierownika budowy.

Postępowanie w razie wypadku przy pracy:

•
Zabezpieczenie miejsca wypadku,

•
Ostrzeżenie o wypadku innych osób,

•
Wdrożenie działań pierwszej pomocy,

•
Wezwanie służb ratowniczych,

•
Powiadomienie kierownika budowy,
Instruktaż pracowników przed przystąpieniem do robót szczególnie niebezpiecznych

Przed  przystąpieniem do realizacji projektu pracownicy zatrudnieni na budowie muszą zostać przeszkoleni w zakresie BHP przez osobę do tego uprawnioną. Fakt odbycia szkolenia musi zostać odnotowany w odpowiedniej kartotece i potwierdzony własnoręcznym podpisem przeszkolonego pracownika. Kartoteka powinna być przechowywana w biurze budowy pod nadzorem odpowiedzialnego pracownika i być dostępna dla organów kontrolnych. Szkolenie powinno uwzględniać specyfikę i rodzaj pracy jaką wykonuje dany pracownik. W szkoleniu należy uwzględnić warunki wykonywania robót wynikające z dokumentacji technicznej. Wszelkie prace należy prowadzić pod bezpośrednim nadzorem kierownika robót lub wyznaczonych majstrów robót lub osoby upoważnione praz nich z odpowiednim wpisem do karty szkolenia BHP.

Dokumentacja budowy / rozbiórki

Dokumentacja techniczna rozbiórki, w tym dziennik rozbiórki,  zaświadczenia pracownicze, karty szkolenia, dokumenty niezbędne do prawidłowej eksploatacji maszyn i urządzeń technicznych oraz wszelkie inne dokumenty niezbędne w procesie realizacji rozbiórki powinny być przechowywane 
w Biurze Kierownika budowy.

Pracownicy uczestniczący w rozbiórce oraz pracach odtworzeniowych powinni posiadać ważne badania lekarskie, szkolenia BHP oraz powinni posiadać instruktaż stanowiskowy, przeszkolenie 
z warunków miejscowych pracy. Całość robót rozbiórkowych i odtworzeniowych należy wykonać zgodnie z obowiązującymi przepisami BHP przy użyciu środków ochrony osobistej BHP oraz przy użyciu sprawnego sprzętu. Materiały zastosowane do robót odtworzeniowych powinny posiadać niezbędne dokumenty dopuszczające dopuszczenie do stosowania w budownictwie oraz rodzaj zastosowanych materiałów powinien być uzgodniony z Inwestorem oraz z właścicielami terenu 
na którym będzie on wbudowywany.

3. W ramach ceny ofertowej Wykonawca jest zobowiązany uwzględnić wszystkie koszty związane z realizacją zamówienia, w tym m.in.:

a) uporządkowania terenu po zakończeniu robót oraz naprawy wszelkich szkód spowodowanych wykonywanymi robotami. Ponadto Wykonawca jest zobowiązany do uwzględnienia w kosztach wartości wykonania ewentualnych dróg technologicznych (tymczasowych) niezbędnych do transportu materiałów i sprzętu;

b) organizacji, przygotowania, utrzymania i rozbiórki zaplecza i placu budowy; 
c) naprawy uszkodzonych nawierzchni dróg, powstałych w wyniku transportu sprzętu 
i materiałów;

d) ubezpieczenia maszyn i budowy;

e) przygotowania całego przedmiotu zamówienia do odbioru końcowego;
f) inne wynikające z opisu przedmiotu zamówienia oraz projektu umowy;
g) zakup materiałów niezbędnych do realizacji zamówienia.

4. Przed podpisaniem umowy Wykonawca zobowiązany jest dostarczyć zamawiającemu m. in.:

a) kopie uprawnień zawodowych wraz z potwierdzeniem aktualnego wpisu na listę członków właściwej izby samorządu zawodowego
b) harmonogramu rzeczowo finansowego w uzgodnieniu z Zamawiającym – przed podpisaniem umowy,

c) kopie polisy OC (potwierdzoną za zgodność z oryginałem) poświadczającą zawarcie umowy ubezpieczenia na kwotę 4 000 000,00 zł,
d) oświadczenie dotyczące spełnienia wymogu zatrudnienia osób na umowę o pracę,
e) potwierdzenie wniesienia zabezpieczenia należytego umowy (oryginał gwarancji lub kopia potwierdzona za zgodność z oryginałem dokonanego przelewu/wpłaty).
Składane przez wykonawcę kopie dokumentów winny być poświadczone za zgodność z oryginałem przez osobę upoważnioną do podpisania umowy w imieniu Wykonawcy – przedstawiciela Wykonawcy wskazanego w umowie lub osobę upoważnioną do składania oferty.

5. Wymagane ubezpieczenia Wykonawcy

a) ubezpieczenie odpowiedzialności cywilnej na kwotę 4 000 000,00 zł;

b) ubezpieczenie ryzyk budowy i montaży CAR/EAR na kwotę 2 000 000,00 zł, 

c) pozostałe ubezpieczenia.

Okres ubezpieczenia obejmuje cały cykl realizacyjny tj.: od daty rozpoczęcia robót 
do zakończenia i podpisania protokołu końcowego odbioru.

V. Terminy realizacji przedmiotu zamówienia. 
1. Zamówienie należy wykonać w terminie 20 dni od dnia zawiadomienia Wykonawcy przez Zamawiającego o konieczności przystąpienia do rozpoczęciu robót rozbiórkowych, nie później niż do dnia 20 grudnia 2019 r.

2. Wykonawca winien wykazać gotowość do przystąpienia do rozbiórki od dnia podpisania umowy,
3. O terminie rozpoczęcia robót rozbiórkowych Wykonawca zostanie powiadomiony pisemnie przez przedstawiciela Zamawiającego. 

4. Za skuteczne powiadomienie uważane jest przekazanie pisma nakazującego rozpoczęcie robót przedstawicielowi Wykonawcy lub wysłanie przez Zamawiającego drogą elektroniczną skanu pisma jak wyżej. Nie jest wymagane uzyskanie od Wykonawcy potwierdzenia otrzymania ww. pisma.  
5. Rozpoczęcie mobilizacji – ilość godzin (nie dłuższa niż 48) liczona od kolejnej pełnej godziny  po przekazaniu przedstawicielowi Wykonawcy lub wysłaniu drogą elektroniczną na adres Wykonawcy …………………….. pisma nakazującego rozpoczęcie robót rozbiórkowych do okresu osiągnięcia gotowości do rozpoczęcia robót.

6. Osiągnięcie gotowości do rozpoczęcia robót – rozpoczęcie robót rozbiórkowych  potwierdzone przez przedstawiciela Zamawiającego w dzienniku rozbiórki liczone od kolejnej pełnej godziny od zgłoszenia przez przedstawiciela Wykonawcy gotowości rozpoczęcia robót.

7. Gotowość do rozpoczęcia robót  - powiadomienie pisemne (przesłane drogą elektroniczną na adres: warszawa@wody.gov.pl   lub przekazane przedstawicielowi Zamawiającego) lub powiadomienie  telefoniczne przedstawiciela Zamawiającego o gotowości rozpoczęcia robót (wykonanie połączenia telefonicznego przez przedstawiciela Wykonawcy do Przedstawiciela Zamawiającego). W przypadku powiadomienia telefonicznego dodatkowo wymagane jest przesłanie sms-em informacji o gotowości do rozpoczęcia robót. Powyższe działanie zostanie potwierdzone w dzienniku rozbiórki.
8. Za skuteczne powiadomienie i przyjęcie oświadczenia o gotowości do rozpoczęcia robót uważane jest odebranie przez przedstawiciela zamawiającego pisma lub rozmowy telefonicznej. Powyższe działanie zostanie potwierdzone w dzienniku rozbiórki.

VI. Inne postanowienia

Wykonawca robót rozbiórkowych ma prawo dokonać odstępstw od przyjętego 
w projekcie toku postępowania przy rozbiórce obiektu pod warunkiem uzgodnienia zmian z Inwestorem oraz pod warunkiem zachowania prawidłowości rozbiórki i nie dopuszczenia powstania zagrożenia dla życia i mienia własnego i osób postronnych.

Załączniki:

1. Dokumentacja powykonawcza,

2. Instrukcja eksploatacji tymczasowego mostu pontonowego,

3. Projekt rozbiórki - w zakresie objętym zamówieniem,

4. STWIOR - w zakresie objętym zamówieniem.
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